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ARGUS ,

PGV
177

Angestrebte Qualitaten

""""

schnell

direkt

gefiihlt sicher

sicher

bequem

attraktiv
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* Premiumrouten sollen lange Strecken, auch
uber die Stadtgrenze hinweg, durchgangig in
bestmoglicher Radverkehrsqualitat
ermoglichen

* sie werden auch fur Teilstrecken befahren

* sie dienen auch als Angebot fur eher kurze

‘ Strecken innerhalb der anliegenden

Stadtteile, u.a. auch fur Bike-and-Ride
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Angestrebte Flihrungsformen: In Ausnahmefallen mégliche Filhrungsformen:
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ARGUS /

PG

V4

7

A\

r 4

Bremer FahrradstraBenleitlinie 2025

Mindestbreite Regelbreite Mindestbreite Regelbreite
FahrradstraBe (ohne Kfz) - - 3,30m 4,60 m
FahrradstraBe (Kfz frei) - - 4,75 m -
FahrradstraBe (Kfz frei (einseitig)) - 3,00 m 4,30 m -
FahrradstraBe (Linienbusverkehr) - - 6,50 m -
Sicherheitstrennstreifen (zu ruhendem Verkehr) 0,75m
Vertraglichkeit <5.000 Kfz (ab 1.500 werden Kfz-Verkehrsreduzierende MaBnahmen empfohlen)
Weitere Anpassungen - Bei hohem Radverkehrsaufkommen, SV und vor Schulen/Kindergéarten sind Breiten bei Bedarf

anzupassen (Nicht bei Gberbreiten Fahrgassen)
- Mindestbreite kann unterschritten werden, wenn: .
auch nach Umorganisation Mindestbreite nicht erreicht werden kann

Qualitatsstandards Radpremiumrouten

Sehr geringe Kfz-Verkehrsstarken
Engstelle/Grunderwerb ausgeschlossen

Mindestbreite Regelbreite

FahrradstraBe (Linienbusverkehr (einseitig)) - -
Mischverkehr (30) - -
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich - -
Wirtschaftsweg - -
Fahrbahnbegleitender Radweg 2,00 m 2,50 m
Fahrbahnbegleitender gemeinsamer Geh- und Radweg 2,50m 4,00 m
Geschutzte Radfahrstreifen 2,65m 3,00 m
Radfahrstreifen 2,00m 2,50 m
Radfahrstreifen mit Linienbusverkehr 3,00m 3,50m-4,75m
Schutzstreifen 2,00m 2,50 m

Selbststandiger Zweirichtungsradweg -
Selbststandiger gemeinsamer Geh- und Radweg -

Sicherheitstrennstreifen (zu ruhendem Verkehr) 0,75m

Mindestbreite
4,60 m
5,00m
4,00 m
3,50m
3,00 m
3,00 m
3,00 m

3,00m
3,50m

Regelbreite
4,60 m
6,50 m
4,00 m
4,50 m
4,00 m
5,00 m
4,00 m
4,00 m
5,00 m

Einrichtungsverkehr Zweirichtungsverkehr

Einrichtungsverkehr Zweirichtungsverkehr
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Besondere Attraktivitat des Umfelds (Griinraum, Schéne StraBenrdume, Ausblick, etc.)

Hohe ErschlieBungswirkung (Hohe Bevélkerungsdichte)

',f
(
i

Hohe Zieldichte (Dienstleistungen, Geschifte, Gastronomie, Freizeit, Parks, etc.)

+
+

©

Besondere erreichbare Qualitatssteigerung

Einfache Realisierbarkeit (Keine/geringe bauliche Aufwéande und Kosten, keine zu erwartenden Hiirden)

T

+
£'el . . . . ;
¢+ Liickenschluss (Verbindung zweier bereits gut befahrbarer Abschnitte) Radverkehrs-
ualitaten werden
‘3&% @l Sehr hohes Radverkehrsaufkommen (gegeniiber Kfz-Verkehr) 9
S unter dem
¢ 91 Direkte und geradlinige Verbindung (von Quellen und Zielen; Umweglos) BlICkWInk?l des
potenziell
& Schule Machbaren - also in
einem denkbaren
Besonders hervorzuhebende Qualitét (Premiumabschnitt) Ausbauzustand -

beurteilt

1 )

«f

Unterbrechungsfreiheit (flissiges, ungehindertes Fahren moglich)

LR

>

Netzwirkung (Nutzen fir das Gesamtnetz)
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* Landschaftsokologie
* StraBenbaume

* Naherholung

uayaysepjun

e Denkmalschutz

e  FuBverkehr

e Busverkehr

e Kfz-Verkehr

m
x
-~
[0}
=
>
(0}
>
(e}
>
:
>
o,
o
~
(¢}
=
(¢}
=]
9]
=k
=
>
o),
o
(0}
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=
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W)
o
(9]
>
(0]
(¢}
—
(e}

e Aufenthalt

e Deichschutz

*  Finanzierbarkeit
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Bestandsanalyse
N

A 4

o Potenzialanalyse und e
El =) Netzanforderungen ~Grobe Trassenfindung

A 4

Netzkonzept [ ,Detaillierte Trassenfindung" ]

4

X Umsetzungskonzept
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Berticksichtigung von Entwicklungen und
Machbarkeitsstudien

Herleitung von groben
Trassenvarianten
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ARGUS ,
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Korridornetz
=== Trassen (fix)

0 1.000m PGY
— " ARGUS ,,7

Hintergrundkarte (ESRI Gray (light)): ESR
Zusitzliche Hintergrundiayer (StraBen, Gleise, Gewasser, Gebaude, Landnutzung (2025)): OpenStreetMap-Mitw. ODBL

Ostl;

.

N

che
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Hintergrundkarte (ESRI Gray (light)): ESRI
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llll Zusatziche Hintergrundlayer (StraBen, Gleie, Gewssser, Gebaude, Landnutzung (2025): OpenStreetMap-Hitw.

HAFT mbB




ARGUS /777

Ziele, Anspruche und Abhangigkeiten
Projektablauf und Methoden

Grobe Trassenfindung

Detaillierte Trassenfindung

MaBnahmensteckbriefe



16 | Detaillierte Trassenfindung | Methodik ARGUS 4
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Herleitung von
Routenvarianten

Potenzialanalyse
Einwohner- und Arbeitsplatzdichte, OV, POIs

-y Ermittlung Vorzugsvariante
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Neue strape
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PGV

HAFT mbB

I
RRCUS 7147

ewpine:d

aegelewweg

-
@
=%
2
©

2

Yis6aqpron WY

Raschenkallpsweg
\mua\\»\"w

KrelsstraBe
Brung:,
Birgey strape

gensuajouIyR
2gensbung

1.000 m

Hintergrundkarte (ESRI Gray (light)}
Zusatziiche Hintergrundlayer (StraBen, Gleise, Gewdsser, Gebdude, Landnutzung (2025)): OpenStreetMap-Mitw.

Vier Varianten zwischen dem Knotenpunkt
Bremer HeerstraBe / Grambkermoorer
LandstraBe im Osten und Bahnhof
Vegesack wurden in die engere
Betrachtung einbezogen.

Sie erschlieBen den Siedlungsraum
Burglesum / Vegesack Ost sehr
unterschiedlich  zentral - von der
naturnahen Variante A nahe des
Lesumufers uber den moglichen
Trassenverlauf durch den Knoops Park in
Variante B und die nahe an der Autobahn A
270 verlaufenden Varianten C und D.
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18 | Detaillierte Trassenfindung | 16 — Burglesum-Vegesack - Potentialanalyse ARGUS l@@V

) . Bevolkerungszat Arbeitsplatzdicht VAR teieplaicte
Bevolkerungsdichte und Schulen " (Ze:suesr;gg;fam?)?n Gitter) o P N\ L (Arbr-_;]ltsplatze je km2)
1-49 1§ ~ it ’

- s
50 - 99
u I 100 - 199

. 200 - 299

> 20.000

ARGUS ,7;;

o
§ 0

#

Bestehendes Hauptradroutennetz '7 ?\,
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ARGUS /777

Herausforderungen Variante A:
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e
Leg, Mbroker La‘\ds“a

500 1.000 m

ARGUS 477

i |

Brung:,
Birgey strape

gensuajouIyR

An
/e%%
%

Auf dem Hohen Ufer

agensbung

\f
dem Honen

Klostermiihlenwegd

Hi
Zusatziiche Hintergrundlayer (StraBen, Gleise, Gewdsser, Gebdude, Landnutzung (2025)):

H

Schmale Wege
Flachenkonkurenz mit FuBverkehr
Wenig Ausbaupotenzial

Ausbau auf Deich aufwandig

erausforderungen Variante B:
Soziale Sicherheit in Wald- und
Grunabschnitten problematisch
Ausbaumadglichkeiten Hermann-
Fortmann-StraBe eingeschrankt

Herausforderungen Variante C:

{ESRI Gray (light)): ESRI
OpenStreetMap-Mitw. ODBL

Hermann-
Ulenweg

Ausbaumadglichkeiten
Fortmann-StraBe und
eingeschrankt

Herausforderungen Variante D:
* Unattraktive Routen an verkehrsreichen

HauptverkehrsstraBen
* Ausbaumaoglichkeiten eingeschrankt

*  Umwegige Verkehrsfuhrung
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Vorteile Variante A:

20 | Detaillierte Trassenfindung | 16 — Burglesum-Vegesack - Qualitaten
* Nur wenige Konflikte mit Kfz-Verkehr,

g 4
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Joeee Vorteile Variante B:
i Ing, * Attraktive Abschnitte
n n
@ & W g . .
Follet s 5 vor pRGUS 55y + Direkte Wegefiihrung
& <
= Q
= B . .
g \nthoffetra® ’?’: Vorteile Variante C:
Klost: hienwed @, . . .
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g & .
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(-3
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28 S g 52 . .
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o eocﬁso%’ o
& % 92 Hone il
é?’ Auf dem Hohen Ufer . .
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Milyag . .
= * Gute ErschlieBungswirkung
Lesy, Dot La‘@sua\’ﬁ
500 1.000 m

T l l l I Hintergrundkarte (ESRI Gray (light)): ESRI
Zusatzliche Hintergrundlayer (Straen, Gleise, Gewssser, Gebude, Landnutzung (2025)): OpenStreetMap-Mitw. ODBL

HAFT mbB

i |
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21 | Detaillierte Trassenfindung | 16 — Burglesum-Vegesack - Vorzugsvariante
Argumentation:
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23 | MaBnahmensteckbrief Hermann-Fortmann-StraBe
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6.500n

0,75 m
225 m

2,00m

MaBnahmensteckbrief P16_A01_S1A

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 1

StraBe:
Hermann-Fortmann-StraBe
(Ubergeordnete StraBe)

Bestand:
Hochbordradwege | Busverkehr

Fiuhrungsform:
Hochbordradwege

Aufwand / Umbaubedarf:
Teilumbau
Verringerung Fahrbahnbreite (Verbreiterung Nebenflachen)

| Gehweg == == Protektion

|| Sicherheitstrennstreifen | Fahrbahn

[ Radweg Parkstande
Grunstreifen [ | Bushaltebereich

Jomas ARGUS

1 e Yarkate Barirersehal b
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MaBnahmensteckbrief P16_A02_S3A

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 2

StraBe:
FurtstraBe
(Untergeordnete StraBe)

Bestand:
Mischverkehr

Fihrungsform:
FahrradstraBe

Aufwand / Umbaubedarf:
Vollumbau

Verbreiterung Nebenflachen
Anmerkung:

Gehweg == == Protektion

Sicherheitstrennstreifen | ~ Fahrbahn
[ Radweg Parkstande

Grunstreifen [ |1 Bushaltebereich

A ARGUS

i1 s Yarhat Partrarschal s
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Gesamtbreite

6,50:m

3,00 m

200 m
2,00m

MaBnahmensteckbrief P16_A03_S1A

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 3

StraBe:
(Eigenstandiger Weg)

Bestand:
FuBweg

Flhrungsform:
Eigenstandiger Zweirichtungsradweg

Aufwand / Umbaubedarf:
Teilumbau
Verbreiterung Wege
Gehweg == == Protektion
C | Sicherheitstrennstreifen © | Fahrbahn
I Radweg Parkstande
Grinstreifen || Bushaltebereich

iz ses ARGUS

Sl U Yarhate Partrerschatt b3
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MaBnahmensteckbrief P16_A04_S2A

P ————— V- Y|
250 |8

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt4

StraBe:
Wilhelm-Haas-StraBe
(Untergeordnete StraBe)

Bestand:
Mischverkehr

Flhrungsform:
FahrradstraBe

Aufwand / Umbaubedarf:
Sanierung des Bestands
Markierung, Beschilderung

| Gehweg == == Protektion

| Sicherheitstrennstreifen | Fahrbahn

[ Radweg Parkstande
Grunstreifen [ | Bushaltebereich

‘ Verson 166 ARGUS

St vt ashate Partrerschint ibS
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MaBnahmensteckbrief P16_A07_S4A

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 7

StraBe:
An Knoops Park
(Untergeordnete StraBe)

Bestand:
Mischverkehr

Fihrungsform:
FahrradstraBe

Aufwand / Umbaubedarf:

Teilumbau
Verbreiterung des Gehwegs

Gehweg == == Protektion
| Sicherheitstrennstreifen | Fahrbahn

[ Radweg Parkstande
Grunstreifen Bushaltebereich

Version 1.6.6 ARGUS

08.04.2026 STt uve Yarhate Fartrerschan S
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MaBnahmensteckbrief P16_A09_S1A

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 9

StraBe:
SpielleutestraBe
(Untergeordnete StraBe)

Bestand:
Mischverkehr Tempo 30

Fiihrungsform:
FahrradstraBe (Kfz-Verkehr frei)

Aufwand / Umbaubedarf:
Vollumbau | Verbreiterung Nebenflachen, Anordnung
Parkverbot, Asphaltierung der Fahrbahn

Gehweg == == Protektion
B ' Fahrbahn [ | Sicherheitstrennstreifen
p Radweg Multifunktionsflache

Grinstreifen ; | Bushaltebereich

Version 1.6.7 P@W

Siact usd Verkaly Partnacacheft mol
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MaBnahmensteckbrief P16_A11_S1A
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PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 11

StraBe:
Admiral-Brommy-Weg
(Untergeordnete StraBe)

Bestand:
Mischverkehr Tempo 30

Fiihrungsform:
FahrradstraBe (Kfz-Verkehr frei)

Aufwand / Umbaubedarf:

Teilumbau | Pflasterung als Sicherheitstrennstreifen zu
Parkstanden, Markierung, Beschilderung, Asphaltierung
der Fahrbahn

Gehweg == == Protektion
. Fahrbahn | Sicherheitstrennstreifen
[ Radweg Multifunktionsflache

Griinstreifen [0 | Bushaltebereich

Version 1.6.7 [P@W

st usd Werkaty Partnacacaan mab
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MaBnahmensteckbrief P16_A12_S1A

Ve b e

PR 16 — Burglesum - Vegesack
Abschnitt 12

StraBe:
Deicherhaltungsweg Leesegraben
(Eigenstandiger Weg)

Bestand:
Deichverteidigungsweg

Fiithrungsform:

0 1km
HA : Kartendaten © OpenStreetMap Eigenstandig gefUhrter Zweirichtungsradweg

Aufwand / Umbaubedarf:
Ummarkierung /Umorganisation / Sanierung des
Bestands | Evtl. leichte Verbreiterung

Gehweg == == Protektion
[ Fahrbahn [  Sicherheitstrennstreifen
[ Radweg Multifunktionsflache

Grinstreifen [ Bushaltebereich

Version 1.6.7 P@V

Seact usd Verkate Fartraacsen el
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